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A Vizugyi Repild Szolgalat torténete és légi
eszkozei

Krasznicsan Lészlél,
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1. Kezdetek

1960 januar 1-én alakult meg a Vizligyi Repulé Szolgalat,
melynek elsé repllégépe a 170110 gyari szamu HA-OME
lajstromjel(i Super Aero januar 15-én érkezett meg.

A kétmotoros tipus Walter motorjai 105 loer6 teljesitményt

adtak le motoronként.
gyujlemenye’bbl

2.abra A Vizligyi Légi Szolgalat els6 Morava repllégépe. Forras:
Varga Gyorgy gyUjteményébdl

1966 aprilisaban az OVH (Orszagos Vizligyi Hivatal)
megvasarolta a HA-LDF lajstromjel(i 171408 gyari szamu Morava
tipusu replilégépét is.

1.abra A Vizlgyi Légi Szolgalat elsé repul6gépe. Forras: Winkler
Archiv

Az Orszagos Vizligyi FGigazgatdsag RepllGszolgdlata 1962
majusdban egy L-200-D Moravat vasarolt a két éve meglévé
Super-Aero mellé. A HA-LDA lajstromjell replil6gép gyari szama
171206 volt.

3.abra HA-LDF, a masodik Morava. Forras: Varga Gyorgy
gyUljteményébdl

A repll6gépeket Csehszlovakiaban, a Morava menti Kunovice-
ben gyartottak, Smrcek fékonstruktér vezetésével. A Morava csak
76 liter Gzemanyagot fogyasztott oranként, 210 I6er6s M-337
tipust Iéghlitéses, 16gd, soros hathengeres, befecskendezés
motorokkal szerelték. Osztott oldalkorménnyal, orrkerekes
futomdvel, a szarnyvégen lapos, aramvonalas, 6rvényorsoként is
szolgélé foétartalyokkal, el6reugré géporral rendelkezett. Az
osztott oldalkormany egymotoros repllés esetében biztositotta a
kénnyebb irany tartast.

Motorjai reptilés kozben is allithatd, V-506 tipust, haromagu
fém Iégcsavarokat forgattak. Teljes mUiszerrepll6
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miszerezettsége, URH add-vevé berendezése és U(j tipusu
radidiranytlje segitségével IFR korlilmények kozott is bevethetd
volt. A kabin kondiciondlhatd, flithetd, hithet6. A szarnyak
belépbéle jegesedés meggatlasara ugyancsak flithet6. A kabin
pupos kiképzése hatrafelé is jo kilatast nydjtott. A hatsé - harom
személy részére is b6 helyet add Uléssor mogé helyeztek el egy
poggyaszteret, melynek ajtaja oldalrél volt nyithatd, igy a
poggyasz elhelyezése a f6ldon torténhetett. A  Vizlgyi
Replilészolgalat gépei légi-fényképezésre alkalmasak voltak, bar a
~hasa-aljukba” |égi-fotdzasra kialakitott akna nem készllt.

1968 majusatdl a Dél-Dunantuli Vizigyi Igazgatosag teriletén a
HA-YGA lajstromjeli PZL-101 Gawron tipusu repulégépet
alkalmaztak. Bazisa a Poganyi repul6tér volt, ahol 1976-ig
lUzemeltették, majd atkerilt az MHSZ tulajdonaba, ahol a HA-SBP
lajstromjelet kapta.
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4.abra Az 1968 - 1976-ig alkalmazott PZL-101 Gawron. Forras:
Avia-info.hu

1973-tdl id6szakonként hasznaltdk még légi fényképezésre -
els6sorban kisérleti fejlesztésekhez - a HA-MMS lajstromjell
7303307 gyari szamlu Kamov Ka-26 helikoptert is, mely a mai
napig is izemel a mez6gazdasagban.

1971-ben beszlintették a légi-fényképezést a HA-OME lajstromu
Super Aero tipusu repllégéppel, mivel megérkezett a HA-YDC
lajstromjel(i 714 gyari szamu Pilatus PC-6 B1-H2 Turbo Porter
repllégép nyithatéd |égifotd aknaval, elektromos fékszarny-

mozgatassal, IFR mlszerezettséggel, amely gépet sitalpakkal is
felszerelhettek,
Uzemelétetést is.

ezzel lehetévé téve a folyamatos téli

5.abra Bevetésen a Pilatus Turbo Porter. Forrads: Varga Gyorgy
gyUljteményébdl

Bar a gép padléjaban 1évé zarhatd nyilds idedlis volt a kozel
fuggbleges tengely( légi fényképezéshez, a kamerak preciz
rogzitéséhez szikség volt egy légi-fotd keret készitésére, amelyet
Ditzendy Arisztid az ARGOS studié mihelyében készittetett el.
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A jobb oldali els6 ajté helyére készllt egy specialis plexi
buborék, mely megkoénnyitette a navigdlast, lehetévé téve a
repll6gép pontos soron tartdsat a térképpel térténd azonositas
alapjan. (Ebben az id6ben a Szolgalat még nem rendelkezett GPS
rendszerrel.) A navigacidhoz haszndlt nagyléptékli sz6g- és
terllettartd, valdos adatokat tartalmazd térképeket a katonai
térképészeti intézet  bocsatotta  rendelkezésre,  szigoru
nyilvantartas alapjan.

Mivel a replil6gépnek nem volt péttartalya, és ebben az idében
kevés polgari repll6téren lehetett kerozint tankolni, ezért a
Szolgalat az érsekcsanadi - sajat lzemeltetési - repulGterén,
valamint a békéscsabai repulétéren (zemanyag-tarolokat
telepitett, melyeket a Skoda tipusu tartalykocsija segitségével
toltott fel rendszeresen. Megegyezés szililetett a Honvédelmi
Minisztériummal, hogy miutan a Szolgalat a reptilégépekkel a
foldalatti nagynyomasu gaz- és olajvezetékek ellendrzését is
végezte allami feladatként, a repll6gép tankolds céljara
hasznalhatta a papai, valamint a taszari katonai reptereket is.

A HA-LDF lajstromjell Moravat 1981-ben kiselejtezték. A HA-
LDA lajstromjeli Morava 1982-ig repllt, amikor az U(jonnan
érkezett 814 gyari szamu HA-YDE Pilatus PC-6 B2-H2 Turbo
Porter felvaltotta, becsatlakozva a légi felmérésekbe.
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6.abra Az 1982-ben érkezett HA-YDE Pilatus Turbo Porter.
Forras: Avia-info.hu

A kiselejtezett Moravakat tanm(ihelyekben hasznositottak. Az
els6t a M(iszaki Egyetemnek, a masodikat konzervalt allapotban,
ugyancsak oktatdsi célokra a Malév ferihegyi tanmihelyének
adtak at.

A HA-YDE lajstromjell Pilatus egy a maga nemében kulonleges,
tengeri valtozatl tobbszorés fellletvédelemmel ellatott IFR
miszerezettségli replil6gép volt, melyet az eredeti megrendel6
valamely okbdl nem vett at. Felszerelheté nagyméretli pot-
tartélyokkal, mechanikus trimm- és fékszarny-mozgatéssal
rendelkezett. A gép Uszotalpakkal is felszerelheté lett volna,
megfelel6 anyagi fedezet esetén, valamint ha taldltunk volna
olyan vizterlletet, ahol az akkor (és talan még azdta is)
érvényben 1év6 magyar jogszabalyoknak megfeleléen vizi
repulétér létesithetd lett volna. Ez a feladat azonban még a
Vizligyi RepiilGszolgalat lehetdségeit is meghaladta.

Az Uj repllégépek tulajdonsagai lehetévé tették kisméretl
ideiglenes repuléterek |étesitését, mint példaul Beregdardc,
Beregsurany, Fényeslitke, Pusztataskony, Balatonkiliti, ahova
repulésiranyitokat képeztek ki, akik a Léglgyi hatdsag altal
évente hosszabbitott hivatalos szakszolgalati engedéllyel
rendelkeztek, és szlikség esetén elGzetes megbeszélés alapjan

biztositottak a repil6tér fogadd képességének feltételeit.

A késdébbiek soran a valtozé jogszabalyok, valamint az egyre
s(ir(is6dé kis magan repllGterek létesitése sziikségtelenné tette a
rendszer fenntartasat.

A Szolgalat feladatai k6zott jelentés munkaként jelentkezett a
légi fényképezés, és egyéb |égi tavérzékelési feladatok
végrehajtdasa, mely az elsé idokben komoly nehézségekbe
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Utkozott. Ilyen feladatokat csak allami engedéllyel rendelkezd
cégek végezhettek fokozott rendéri és katonai ellen6rzés mellett.

A végrehajtashoz elGszor légi-fotd engedély beszerzésére volt
sziikség, majd a repiléshez az induld repll6téren illetékes
renddr-kapitanysagtol |égi-rend6r kikildését kellett kérni. A
felszallas el6tt és utan a Iégi-foté engedélyt a repllégép oldalan
Iévé  lajstromjellel egyltt le kellett fotézni azzal a
fényképezOGgéppel, amellyel a felvétel készult. Az exponalt
tekercsek elején és végén ugyancsak kotelezd volt régziteni az
engedélyt. Az elkészilt felvételeket az elShivasig (amit gyakran
szintén a légi renddr fellgyelt) zartan kellett kezelni, majd
el6hivas utan a katonai cenzorhoz kerilt benyUjtasra. A cenzor az
ellen6rzés soran az elkészilt anyagot (,Szigordan titkos”,
.Titkos”, ,Szolgalati hasznélatra”, vagy ,Nyilt koz6lhetd”)
mindsitéssel latta el, a felvételekbdl pedig kitakarta (kivagta)
azokat az ipari- és katonai objektumokat, melyek egyaltalan nem
kerllhettek nyilvanossagra.

A felvételek elkészitését nehezitette, hogy a kezdeti id6kben
csak ,latra torténd”, azaz a terepi és térképi elemek azonositasan
alapulé navigacioval kellett dolgozni. Ennek sokszor az lett a
kovetkezménye, hogy a ,megnyilt” sorok miatt nagyobb
szakaszokat Ujbol végig kellett repllni. Az elsé Garmin 100-as
GPS vevlO beszerzésével és alkalmazasaval ugrasszer(i javulas
kovetkezett be a navigacids teljesitményben.

A nagy magassagbol (7000 m) torténd felvételezésre
(oxigénpalack  igénybevételével) Katona Lajos  fopildta
segitségével tortént kisérlet a HA-YDE-val kerllt végrehajtasra.
Mivel ennek a tipusnak a kabinja nem hermetizalhatd, az
oxigénalarcbol kilélegzett vizgéz lecsapodasa miatt bekdvetkezett
kabinjegesedés miatt a feladatot nem lehetett végrehajtani. A
maximalis magassag, amelyen folyamatosan dolgozni lehetett,
4000 m volt. Bar mar erre a magassagra is oxigén rendszer
alkalmazasat irja el6 a szabalyzat, ennek folyamatos
lUzemeltetése (az el6z6ekben vazolt koralmény  miatt)
meglehetdsen bonyolult volt.

A szolgalat jelent6sebb feladatai voltak --a rendszeres vizlgy
|égifotdzasokon-- kivil a régészeti feltarasok segitése, a Balaton
felvidék részletes felvétele, melyet a Szentkiralyszabadjai katonai
reptérre torténd, tébb mint egy hdnap id6tartamu kitelepuléssel
sikertlt végrehajtani.

Kllonleges feladat volt a szovjet katondk tavozésa utan a
hazankban felépitett létesitményeik kérnyezetszennyezettségének
felderitése és rogzitése nagyrészletességli szines infra
felvételezéssel. Erdekes és ugyanakkor megterhel$ feladat volt a
BME-vel tortént egyluttmikodés keretében (Szijj Rébert
szervezésében), Olaszorszagban, az Arno folyd felett Firenzétél a
Foldkozi-tengerig, végzett mikrohullamu mérések kis
magassagbol torténé végrehajtdsa, amely soran tébbek kozott a
folyoviz és a sds tengerviz keveredését vizsgaltak.

Ha nem is rendszeresen, de késziltek fliggbleges tengelyl
mérGkameras térképészeti felvételek is a Pilatusok fedélzetérdl,
bar a kamera csak nehezen volt beépithetd a replil6gépbe, és a
kiszolgalo személyzet is nagyon sz(ikésen tudott elhelyezkedni.

1986-ban megvételre kerllt a Légimentd szolgdlat (szolnoki
katonai repllGtéren megsérilt) 721-es gyari szami HA-YDA
Pilatus PC-6 B1-H2 Turbo Portere. A gép IFR mlszerezettség(,
poéttartalyok nélkilli kialakitasu volt. Megvasarlasa és javittatasa
utan 1988-ig, Franciaorszagba tortént eladasaig Gzemelt a Vizlgyi
Légi Szolgdlatnal. Ez volt a Szolgdlat legjobban felszerelt, és
legjobb  aerodinamikaju Pilatus tipust repll6gépe, mely
elektromos  fékszarny-, valamint trimm mozgatdssal is
rendelkezett.
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7.abra A 721-es gyari szamu HA-YDA Pilatus PC-6 B1-H2 Turbo
Porter. Forras: Varga Gyorgy gyljteményébdl

Sajnos az egyre csbkkend anyagi lehet6ségek nem tették
lehetévé a Pilatus tipust replilégépek meglehetésen magas
id6szakos karbantartasi koltségeinek finanszirozasat, ezért 1992-
ben a HA-YDC is eladasra kerllt, késGbb Franciaorszagban, egy
hangarban barbar emberek szandékosan felgyujtottak, és igy
megsemmisilt.

A kivalo repllési és légi felvételezési tulajdonsagokkal
rendelkezd repll6gépek eladasanak egyetlen pozitiv tényezéje
volt, hogy a befolyt 6sszeg egy részébdl megvasaroltak két darab
gyari Uj M-7-235 Maule Super Rocket tipusu repllégépet, melyek
a HA-YMA (S/N 4079C) és HA-YMB (S/N 4081C) lajstromjelet
kapték, és amelyeket elsGsorban a vezetékellendrzési munkakra
alkalmaztak. Ezek a gépek - bizonyos megkotésekkel — mar
fejlettebb IFR avionikaval, és szintén STOL képességekkel
rendelkeztek.

Miutdn a Vizigyi Repiilé Szolgdlat az ABKSZ (Arviz és
Belvizvédelmi K6zponti Szervezet) alarendeltségében lzemelt, a
viszonylag nagy éves brutté nyereség ellenére is veszteségesnek
nyilvanitottak, a koézponti részleg koltségeinek aranytalan
hozzdszamitdsa miatt. Ezzel az indokkal -valamint a
bekovetkezett politikai valtozdsok kovetkezményeként- eladasra
hirdették meg a teljes eszkdzallomanyt, valamint a hozza tartozé
folyamatos megrendeléseket is, mely kiirdsra tobb tarsasag is
jelentkezett. Els6 koérben a Dunai Repulégépgyar Rt. ajanlatat
fogadtak el, azonban a cég késdébb visszalépett a vételtdl. Ekkor
jelentkezett a Dr. Kenyeres Janos vezetése alatt all6 Indikator
Zrt., amely megvasarolta, és beolvasztotta magaba a Szolgalatot
a személyzettel egyltt. Ez jelent8s profilvaltozast hozott, és a
cégnél fokozatosan megsziintek a vizligyi, és a térképészeti céld
repllések.

A Vizlgyi Repllé Szolgdlat kezdeti id6szakanak ismertetése
soran forrasként koszonettel felhasznaltam Csanadi Norbertnek a
Szolgalatrol megjelent irasait.

8.abra Az egyik Maule Super Rocket tipusu repil6gép. Forras:
Avia-info.hu
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9.abra A HA-YMB lajstromjeli Maule Super Rocket tipusu
repllégép. Forras: Avia-info.hu

A Viziigyi Repiilészolgalat repiilégépeinek fontosabb
adatai:

Super Aero

Altaldnos adatok

Személyzet: 1 pildta

Szallithato személyek szama: 3-4 f6

Hossz: 7,77 m (25 ft 6 in)

Fesztav: 12,25 m (46 ft 2 Y2 in)

Magassag: 2,30 m (7 ft 6 in)

Szarnyfelllet: 17,1 m2 (184 ft2)

Ures suly: 960 kp (2.116 Ib)

Maximalis felszallé suly: 1.600 kp (3,527 Ib)
Motor: (M-332) 2 x 104 kW (140 hp)

Teljesitmény adatok

Maximalis sebesség: 282 km/h (152 kts)

Utazd sebesség: 250 km/h (135 kts)
Hatdtavolsag: 1.700 km (918 nm)

Gyakorlati csicsmagassag: 5.900 m (19,360 Ft)
Emelkedési képesség: 5 m/s (985 ft/min)

Morava:

Altalanos adatok

Személyzet: 1 piléta

Szdllithaté személyek szama: 3-4 f6
Hossz: 8,61 m

Fesztav: 12 m

Magassag: 1,48 m

Szarnyfelllet: 17,28 m?2

Ures suly: 1275 kp

Maximalis felszallé suly: 1.950 kp
Motor: (M-337) 2 x 210 LE

Teljesitmény adatok

Maximalis sebesség: 305 km/h
Utazo sebesség: 280 km/h
Hatdtavolsag: 1.700 km (918 nm)
Gyakorlati csicsmagassag: 5.700 m
Repluilés ideje leszallas nélkul: 6 6ra
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Pilatus Turbo Porter B1-H2 poéttartaly nélkiili

Altaldnos adatok

Személyzet: 1 pilota

Szallithato személyek szama: 7 6

Hossz: 11 m (36 ft 1 in)

Fesztav: 15,87 m (52 ft 3/4 in)

Magassag: 3,20 m (10 ft 6 in)

Szarnyfelllet: 30,15 m2 (184 ft2)

Ures suly: 1270 kp (2.800 Ib)

Maximalis felszallé suly: 2.800 kp (6,173 Ib)

Hajtomu: (PT6A 27) légcsavaros gazturbina 410 kW (550 shp)

Teljesitmény adatok

Maximalis sebesség: 232 km/h (125 kts)

Utazo sebesség: 213 km/h (115 kts)

Hatotavolsag maximalis terheléssel: 730 km (394 nm)
Gyakorlati csicsmagassag: 8.197 m (25,000 Ft)
Emelkedési képesség: 4,8 m/s (941 ft/min)

Replilés ideje leszallas nélkil: 3 h 20 min

M-7-235 Maule Super Rocket

Altaldnos adatok

Személyzet: 1 pilota

Szdllithatd személyek szama: 4 6

Hossz: 7,16 m (23 ft 6 in)

Fesztav: 10,21 m (33 ft 6 in)

Magassag: 1,89 m (6 ft 3 in)

Szarnyfelllet: 15,6 m2 (168 ft2)

Ures suly: 681 kp (1.500 Ib)

Maximalis felszallé suly: 1.134 kp (2,500 Ib)

Motor: (I0-540-W) dugattyus boxer 175 kW (235 hp)

Teljesitmény adatok

Maximalis sebesség: 282 km/h (152 kts)

Utazd sebesség: 265 km/h (164 kts)
Hatétavolsag: 1.610 km (869 nm)

Gyakorlati csicsmagassag: 4.200 m (14,000 Ft)
Emelkedési képesség: 10 m/s (2000 ft/min)

A Viziigyi Repiilészolgalat szakemberei

Repulégép-vezetok

Csanadi Norbert
Sipos Lajos
Katona Sandor
Ujvari Gyorgy
Katona Lajos
Kurunczi Istvan
Kemény Gabor
Krasznicsan Laszl6
Szalay Oszkar
Gyarmati Janos

Mérnokok

Tary Kornél
Szeredai Pal
Sramko Laszld
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Mdszakiak

Heckmann Andras
Molnar Gabor
Pallas Jozsef
Batki Sandor
Vajda Mihaly
Németh Gyorgy
Meixner Marton
Csernus Laszl6
Somogyi Pal
Végh Karoly

Replilésiranyitok
Benedek Godri Vilmosné
Hartyanyi Jozsef

Koszonetnyilvanitas

A szerz6 koszonetét fejezi ki a felvételek készitGinek.

A nyilatkozat: A bekiildott kézirat a feltlintetett szerzék
munkaja, a benne szerepld, mastdl atvett informaciok, abrak és
egyéb anyagok szerz6i mindenhol meg lettek jelolve. A cikk
jelen formajaban nem jelent meg mas folydiratban. A cikk
Tavérzékelési technologiak és térinformatika szakfolyoiratban
torténd publikdlasdval minden szerzé, kozremiikodo és
tamogatd egyetért. A kézirat nem tartalmaz valotlan
informaciot, a szerzoknek nincs tudomasuk
Osszeférhetetlenségrol és a kézirat feldolgozasat, lektoralasat,
publikalasat gatld tényezordl, tovabba hozzajarulnak, hogy az
RS@GIS online fényképes  szerz6i  adatbazisaban
szerepeljenek.
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